Avtovia de la
Costa Brava:
adéu a un mal
somni

O RAMON FORTIA | RIUS

L'any 1985, el Departa-
ment de Politica Territorial
i Obres Pibliques, presidit
aleshores per Xavier Bi-
gatd, donava a coneéixer
el Pla de carreteres de Co-
talunya (Decret 31/1985),
tal i com ordenava la Llei
d'Ordenaci6 de Cor-
reteres (Llei 16/1985),
aprovada alguns mesos
abans. la feixuguesa i
complexitat dels docu-
ments oficials, pero, feia
que pocs advertissin lla-
vors la greu amenaga que
comencava damunt el lito-
ral gironi o planar, com
una espasa capag de
donar el cop de mort defi-
nitiv a una Cosla Brova jo
agonitzant.

| és que |'esmentat pla,
contemplava com a obra
prioritaria I'autovia de la
Costa Brava, que havia
d'enirar en funcionament
abans de I'any 2001.
Aquesta carretera s'inicio-
ria a l'algada de Malgrat
de Mar i arribaria fins a
Vilacolum, on anirio o
connectar amb l'actual ou-
topista A-7 un xic més
amunt de la ciuvtat de Fi-
gueres, El tragal, que
transcorreria paral-lel a la
costa, a una distancia
d'entre dos i quatre quild-
metres de la linia de mar,
findria com a funcié princi-
pal dotar d'accessos di-
rectes tota la Costa Brava,
tant per la bande nord
com per la banda sud.

Pocs dubtes fingueren ja
en aquells moments per
qualificar d'auténtic desas-
tre la projeccié d'aquest
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vial. Una simple i senzilla
observacio del litorol de la
Selva o de la plana em-
pordanesa ens portaria a
descobrir un gran nombre
de sectors d'una especial
rellevancia ecoldgica i pai-
satgistica que serien mate-
rialment esquarterats pel
nou tragat. A banda ja dels
efectes directes que aquesia
gran obra comportaria
per I'entorn natural, calia
no oblidar la dindmica ur-
banistica i de desenvolu-
pament frenétic que una
infrastructura com aquesta
podria imposar a bona
part dels nostres paratges
més emblematics. Algo,
prou encerfadament, ja
havia parlat del perill de
maresmitzacioé que corria
el litoral gironi.

Amb la mateixa ve-
heméncia amb queé ara fa
set anys es defensava el
projecte d'autovia, a co-

mencaments d'estiu els
maxims responsables en
la matéria desqualificaven
els seus predecessors i el
vial que aquells havien en-
gendrat, recorrent a la
poca consciéncia ecold-
gica d'aquells moments.
En qualsevol cas, i tot i
que ens alegrem del canvi
de parer, si que cal recor-
dar que ni d'aixé fa tanis
anys, ni encara menys ha
variat el mapa politic del
nostre pais.

Lo nova tendéncia de la
nostra Administracié sem-
bla ser, ara per arq, la po-
tenciacié del sistema ro-
dial, que partint de |'auto-
pista A-7 ha d'utilitzar les
acluals carreteres a I'en-
torn de les Gavarres, i que
passen per la Bisbal al
sector nord i per Llagos:
tera al sector sud. Si bé el
desdoblament d'aquests
tracats no ha de compor-

tar massa problema, altra
cosa ben diferent sén I'e-
xecucié de variants, algu-
nes d'elles ja acabades i
amb greus deficiéncies a
I'hora de resoldre |'im-
pacte ambiental que se'n
deriva, com és el cas de
la de Platja d'Aro. La Bis-
bal, a 'altra banda del
massis i on encara no s'al-
bira el projecte definitiu
de variant, és un altre punt
on caldrd anar molt en
compte.

En un context de perma-
nent pessimisme davant la
crua observacié dels esde-
veniments que afecten el
nostre enftorn, no hi ha
cap dubte que la descon-
sideracié de |'avtovia de
la Costa Brava conslitueix
un fet enormement positiu.
Caldré veure ara si la de-
cisio ja és irreversible, fot
restant atents a les pres-
sions que alguns milers de
concivtadans, fent llor-
gues cues selmana rera
setmana per tornar al cap
i casal, puguin exercir
sobre els nosires gover-
nants. Mentre aixd no
passi, pero, permetem-nos
un pelit respir.




